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LUBUSKA OKREGOWA 1ZBA Gorzéw Wikp. 01.12.2006r.
INZYNIEROW BUDOWNICTWA
w Gorzowie Wlkp.
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt. LBS/OKK/0054/0041/06

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach
zawodowych architektow, inzynierdw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5
poz. 42 z pézn. zm.) i art. 12 ust. 3, art. 13 ust.1 pkt 1, art. 14, ust.1, pkt 2a ustawy z dnia 07
lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2006r. Nr 156 pozI1118 . ) oraz § 12
pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 83 poz. 578).

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Pawlowi Rafalowi DABROWSKIEMU
magistrowi inzynierowi budownictwa
urodzonemu 22 pazdziernika 1976r. w Jeleniej Gorze
UPRAWNIENIA BUDOWLANE .
numer ewidencyjny LBS/P00D/0059/06

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w catosci zadania strony na podstawie art. 107 § 4 Kpa odstepuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres uprawnien podany jest na odwrocie.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Lubuskiej Okrggowej Izby
Inzynieré6w Budownictwa w Gorzowie Wlkp. w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

I. Na mocy art. 12 ust.1 pkt1i5, art.13 ust. 4 ustawy — Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyZej wymieniona specjalno$cia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:
1) Projektowania , sprawdzania projektow budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego
2) Sprawowanie kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

IL. Na mocy § 15 oraz § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z
dnia 28 kwietnia 2006r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
» niniejsze uprawnienia uprawniajg do: projektowania obiektu budowlanego bez
ograniczeri zwigzanymi z obiektem budowlanym takim jak:

1) droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych , z wylaczeniem drogowych

obiektéw inzynierskich oprécz przepustow;
2) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust;
- 3) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie danej

specjalnosci.
ODNICZACY .
Otrzymujg: OKREGOWE SO X Bt

1. Pan Pawel Rafal Dabrowski

zam. 65-032 Zielona Géra ; ul. Chopina 21A/12
2. Okregowa Rada Izby w/m

3. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego

4. aa.

pgr inz. Marek Puchalski
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INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zatwiadczenie

0 numerzs wergfikaogrym:

LBS-NTN-5P3-2UC *

Pan Pawel Rafat Dgbrowski o numerze ewidencyjnym LBS/BD/0038/07

adres zamieszkania ul. Ochla-Sadowa 23, 66-006 Ziclona Gora

jest cztonkiem Lubuskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Ninigjsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-12-01 do 2021-05-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-11-12 roku przez:

Ewa Bosy, Przewodniczacy Rady Lubuskiej Okregowej Izby Ingynierow Budownictwa.

[Zzodmie art. 3 ust 2 ustawy z dnis 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektroniczrgm (Dz. U. 2001 Mr 130 poz. 1430] dans w postaci
elekironizne] opatrzone bezpiecanym podpisem slektroniczrym weryfikowsnym przy pomocy wadnego baalifikowsrego certyfikatu sy
riamowaine pod wrgigdem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whasnonscznymi.)

* Werytikacjg poprawnasci danych w ninisjszym zaswiadozeniu modna sprawdzic 28 pomocy numeny wergfikacygjnego aswisdczenia na
stromie Polskizj Izby Infynierow Budownictes www_piib.ong.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiafciwe] Okregowej Izby Infynierow
Budownictwa.
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LUBUSKA OKREGOWA 1ZBA Gorzéw Wikp. 05 czerwea 2006r.
INZYNIEROW BUDOWNICTWA

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

sygn. Akt. LBS/OKK-0054-7131/09/06

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach
zawodowych architektow, inzynieré6w budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5
poz. 42 z pézn. zm.) i art. 12 ust. 3, art. 13 ust.1 pkt 1, art. 14, ust.1, pkt 2a ustawy z dnia 7
lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2003r. Nr 207 poz.2016.z pézn. zm) )
oraz § 12 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2005r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 96 poz. 817).

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Grzegorzowi Jaroslawowi KRZYSZTOFIK
inzynierowi- kierunek budownictwo
Urodzonemu 30 kwietnia 1974r. w Kozuchowie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny LBS/0003/POOD/06

do projektowania bez ograniczen
W specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony na podstawie art. 107 § 4 Kpa odstepuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres uprawnien podany jest na odwrocie.

: Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Lubuskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia i
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

I. Na mocy art. 12 ust.1 pkt 1, art.13 ust. 4 ustawy — Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniona specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:
1) Projektowania , sprawdzania projektow budowlanych i sprawowania nadzoru

autorskiego;

2) Sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych;

II. Na mocy § 3 ust.1 oraz § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie , niniejsze uprawnienia
uprawniajg do: projektowania obiektu budowlanego takiego Jjak:

1) droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych , z wylaczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich oprécz przepustéw;

2) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

3) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie tej
specjalnosci.

Otrzymuja:

1. Pan Grzegorz Krzysztofik
zam. 66-016 Lezyca ul. Inzynierska 7e/12

2. Okregowa Rada Izby w/m

3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego

4. aa.

beskiel Okiegowe] [y Inzynierétv0T00

/
. mgr inz. Marek Puchalski
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POLSEKA
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INZYMIEROW
BUDOWHNICTWA

Zatwiadczenie

o numerze weryfikaognym:

LBS-5TI-N2E-NVS *

Pan Grzegorz Jarostaw Krzysztofik o numerze ewidencyjnym LBS/BD/0208/06

adres zamieszkania ul. Inkynierska 7E/12, 66-016 tezyca

jest czionkiem Lubuskiej Okregowej Izby InZzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnoici cywilnej.

Ninigjsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-11-01 do 2021-10-31.

Zaswiadczenie zostato wygensrowane elaktronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem slaktroniczrym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-09-25 roku przez:

Ewa Bosy, Przewodniczacy Rady Lubuskiej Okregowe] Izby Indynierdw Budownictwa.

|Zgodnie art. 3 ust 2 ustawy z dnia 1 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektroniczrgm (Dz. U. 2001 Mr 130 poz. 1430] dane w postaci
elektronicne] opatrzone bexpisconym podpisem slektroniczrym weryfikowsnym przy pomocy wainego bwalifowsnegn certyfikatu sy
rewnowaine pod wigledem skutkdw prawnych dokumentem opatrzonym podpisami whsnorecznymi.)

* Wergfikacj: poprawnosc danych w ninisjszym zaswindozeniu modna sprawdzic za pomocy numeny wenyfikacyjnego 2aswindczenia na

stromie Folskiej lzby Infynierdw Budownictes www_piibong.pl lub kontaktujgc sig z biurem winsciwe] Okrggowej Izby Infynierow
Budownictwa.
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CHARAKTERYSTYKA FORMALNA PROJEKTU

Rodzaj zamierzenia

Inwestor

Lokalizacja

Projektant gtéwny

Podstawa opracowania

Rozbudowa Osrodka Integracji Spotecznej zaktadu pielegnacyjno —
opiekunczego o nowy budynek potgczony tgcznikiem z budynkiem
istniejgcym, wraz z budowa parkingu i infrastruktury technicznej

Osrodek Integracji Spotecznej
ul. Prosta 47A,
65-783 Zielona Goéra

Wojewodztwo Lubuskie, Miasto Zielona Géra, ul. Prosta 47A,

jedn. ewid. 086201 1 Miasto Zielona Goéra
obreb ewid. 0021 Zacisze, dz. ewid. nr 88, 194/1, 194/3, 194/6

mgr inz. arch. Katarzyna Dabrowska
nr uprawnien - LOIA/42/2010/GW

e Zlecenie inwestora

e Projekt budowlany zagospodarowania terenu, wykonany przez

uprawnionego projektanta mgr inz. arch. Katarzyna Dgbrowska;

e Decyzja nr DR-WZ.6730.1.2021.KM o warunkach zabudowy z dnia 11

marzec 2021 r.

e Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 zgtoszona pod numerem
DR-GE.6640.99.2021.AS wykonana przez uprawnionego geodete mgr

inz. Tomasz Mréwczynski upr. Nr 17073;

e Opinia geotechniczna pod rozbudowe hospicjum przy ul. Prostej
w Zielonej Gorze wykonana przez dr Andrzej Krainski, upr. geol.

070683, 050779
e Wytyczne i uzgodnienia z inwestorem
e Aktualne i obowigzujgce normy i przepisy

¢ Wizja lokalna terenu

10
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1. Podstawa opracowania

e Projekt koncepcyjny branzy zagospodarowanie terenu, wykonany przez uprawnionego projektanta
mgr inz. arch. Katarzyna Dgbrowska;

e Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 zgtoszona pod numerem DR-GE.6640.99.2021.AS
wykonana przez uprawnionego geodete mgr inz. Tomasz Mréwczynski upr. Nr 17073;

e Opinia geotechniczna pod rozbudowe hospicjum przy ul. Prostej w Zielonej Gérze wykonana przez dr
Andrzej Krainski, upr. geol. 070683, 050779

e Decyzja nr DR-WZ.6730.1.2021.KM o warunkach zabudowy z dnia 11 marzec 2021 r.

o Wizje terenowe i pomiary uzupetniajace;

o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne, i ich usytuowanie
(Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych wraz z pdzniejszymi zmianami
(Dz. U. 1985 nr 14 poz. 60);

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym, wraz z poézniejszymi zmianami
(Dz. U. 1997 nr 98 poz. 602);

e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych, Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, Gdansk 2014;

o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad, Warszawa 2014;

¢ Inne odpowiednie, aktualne normy i przepisy techniczne.

2. Zakres opracowania

Projekt branzowy obejmuje przebudowe zjazdu, budowe oraz przebudowe drég wewnetrznych, budowe
miejsc postojowych oraz budowe i przebudowe elementéw komunikacji pieszej na teren Osrodka Integracji
Spotecznej przy ul. Prostej w Zielonej Gorze gdzie planuje sie rozbudowe kompleksu o nowy budynek z funkcija
hospicjum i o$rodka rehabilitacji.

3. Etapowanie inwestycji

Ze wzgledu wielkos¢ i geometrie planowanych elementéw branzy drogowej nie planuje sie etapowania
inwestyciji.
4. Stan istniejacy

4.1. Lokalizacja

Projektowana budowa administracyjnie zlokalizowana jest w miejscowosci Zielona Géra, w Wojewddztwie
Lubuskim w zachodniej Polsce. Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie na obszarze zabudowanym,
przy ul. Prostej, na dziatkach ewid. nr 194/1, 194/3, 194/6 obreb ewidencyjny nr 0021 Zacisze. Przebudowa
zjazdu zostanie zrealizowana w pasie drogowym ul. Prostej tj. na dziatce ewid. nr 88 obreb ewidencyjny
nr 0021 Zacisze

4.2. Istniejaca zabudowa kubaturowa

W obszarze opracowania znajdujg sie obiekty kubaturowe — wiaty (wiata na siano oraz ujezdzalnia koni).
Zakres rozbiorki ww. obiektéw stanowi odrebne opracowanie,

W sgsiedztwie inwestycji znajdujg sie obiekty kubaturowe nalezgce do Inwestora (budynek hospicjum),
oraz nalezgce do Parafii Rzymsko — Katolickiej pw. sw. Jozefa (budynek plebani).
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4.3. Zagospodarowanie terenu

W miejscu planowanej budowy infrastruktury drogowej w przewazajgcej czesci znajdujg sie ww. obiekty
kubaturowe. Wzdluz potudniowo — zachodniej granicy opracowania przebiega droga wewnetrza, przy
potudniowym narozniku opracowania znajduje sie parking dla sam. osobowych oraz miejsce gromadzenia
odpadow.

Teren od strony wschodniej jest ogrodzony ogrodzeniem w postaci ogrodzenia z siatki stalowej, teren od
strony potnocno - zachodniej (od ul. Prostej) nie posiada ogrodzenia.

4.4. Istniejace drogi

4.4.1.Drogi wewnetrzne

Na dzialce nalezgcej do Inwestora znajdujg sie drogi wewnetrzne, place manewrowe, miejsca postojowe,
komunikacja piesza uzytkowane w zwigzku z dziataniem Os$rodka Integracji Spotecznej oraz Parafii pw. $w.
Jozefa.

Dziatka w chwili obecnej posiada jeden zjazd od strony pétnocnej (z ul. Prostg). W ramach realizacji
inwestycji planuje sie przebudowe istniejgcego zjazdu.

4.4.2.Ul. Prosta

Na dziatce ewid. nr 88 zlokalizowana jest droga jednojezdniowa dwupasmowa, o nawierzchni bitumicznej
z obustronnym chodnikiem, lewostronng sciezkg rowerowg, obustronnymi pasami zieleni, obustronnymi
zatokami postojowymi, oraz obustronnymi zjazdami indywidualnymi i publicznymi. Jest to pas drogowy ul.
Prostej

Istniejgca jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokosci ca. 7,0 m. Stan techniczny nawierzchni jezdni
nalezy uzna¢ za dobry. Prawostronny chodnik szer. ca. 2,6 m, o nawierzchni z prefabrykowanej kostki
betonowej oddzielony od jezdni pasem zielni o szer. ca. 2,0 m. Lewostronny chodnik wraz z $ciezkg rowerowg
szer. ca. 4,10, o nawierzchni z prefabrykowanej kostki betonowej, oddzielony od jezdni pasem zielni szer. ca.
3,3. Stan techniczny nawierzchni ww. elementéw nalezy uznac za dobry.

Zaréwno konstrukcja nawierzchni jezdni oraz konstrukcja ciagéw pieszych nie zostata zinwentaryzowana.

4.5. Istniejaca infrastruktura techniczna

Na dziatce nalezacej do inwestora znajdujg sie nastepujgce zewnetrzne instalacje sanitarne
i elektroenergetyczne: zewnetrzna instalacja kanalizacji ogélnosptawnej, zewnetrzna instalacja wodociggowa,
zewnetrzna instalacja gazowa, zewnetrzna instalacja elektroenergetyczna niskiego napiecia, zewnetrzna
instalacja teletechniczna.

W pasach drogowych sgsiadujgcych ulic wystepujg nastepujace sieci uzbrojenia terenu: siec
elektroenergetyczna niskiego napiecia, sie¢ teletechniczna, sie¢ kanalizacji ogdlnosptawnej, sieé
wodociggowa, sie¢ gazowa niskiego cisnienia, sie¢ cieptownicza

Dla wspomnianych sieci zostang wydane przez ich wtascicieli techniczne warunki zabezpieczenia lub
przebudowy sieci. Doktadne rozwigzania zostang pokazane w opracowaniach branzowych na dalszym etapie
prac projektowych.

4.6. Zielen istniejaca

Na terenie opracowania w przewazajgcej czesci znajduje sie zielen niska reprezentowana przez trawy
i chwasty. Przy granicy z pasem drogowym ul. Prostej ro$nie szpaler drzew iglastych, oraz lisciastych. W
srodkowej czesci dziatki Inwestora ros$nie pojedyncze drzewo iglaste.
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4.7. Uksztaltowanie terenu

Rzedne terenu opracowania wahajg sie w granicach 119,50 — 120,50 m n.p.m. Generalnie teren
opracowania mozna uznac¢ za ptaski z delikatnie zarysowanym spadkiem w kierunku pétnocno — wschodnim.
5. Warunki geotechniczne

Na podstawie badarn z marca 2021 roku dla obszaru opracowania wyodrebniono nastepujace warstwy
geotechniczne:

Warstwa | - reprezentowana jest przez nasypy niebudowlane [Mg] i glebe [H]; sg to grunty
nieno$ne
Warstwa Il - zbudowana jest z wodnolodowcowych piaskéw drobnoziarnistych [FSa] i podrzednie

piaskdw $rednioziarnistych [MSa]; sa to grunty niespoiste w stanie
Sredniozageszczonym, o stopniu zageszczenia 10=0,50 (warto$¢ wyprowadzona)

Warstwa I - stanowig jg zastoiskowe gliny pylaste [saclSi] i pyty [Si]; sg to grunty w stanie
twardoplastycznym o stopniu plastycznosci IL=0,15 (warto$¢ wyprowadzona), symbol
dla gruntéw spoistych C;

Nie wyklucza sie wystepowania innych niz wykazane w dokumentacji geotechnicznej warstw
geologicznych. W zwigzku z tym ze czes$¢ parametrow geotechnicznych (m.in. modut odksztatcenia E) zostata
okreslona z zaleznosci korelacyjnych (metodg B wg normy PN-81/B03020), przed rozpoczeciem prac nalezy
potwierdzi¢ okreslone tg metodg parametry metodami bezposrednimi.

W trakcie badan podtoza, wody gruntowej nie stwierdzono. W otworze archiwalnym swobodne lustro wody
stwierdzono na okoto 5,5 — 6,0 m p.p.t. W okresach mokrych w stropie glin i pytdw bedg wystepowac sgczenia
wad gruntowych i poziomy wody zawieszonej.

Dla powyzszych warunkéw gruntowo — wodnych do projektowania konstrukcji nawierzchni przyjeto grupe
G2 nos$nosci podtoza. Warunki wodne dla przyjetych rozwigzan wysokosciowych (woda na gtebokosci >2 m
pod poziomem spodu konstrukcji, pobocza nieutwardzone) okreslono jako przecietne, przy wystepowaniu w
poziomie koryta gruntéw niewysadzinowych (piasek drobny, piasek srednioziarnisty).

Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu gruntéw nasypowych w obszarze projektowanego parkingu po
wykorytowaniu podtoza nalezy przeprowadzi¢ odbidér wykopu przez uprawnionego geologa wigcznie
z badaniami zageszczenia i na miejscu zdecydowaC o zakresie ewentualnej wymiany tych gruntéw. W
miejscach gdzie w warstwie nasypowej dominowaé bedag grunty sypkie z niewielkimi domieszkami nie ma
koniecznosci usuwania gruntéw. Nalezy je jednak dogesci¢. W przypadku jesli w warstwie nasypowej bedg
wystepowaé znaczne domieszki cegiet, gruzu budowlanego etc., nalezy w tych miejscach przewidzie¢
czesciowg wymiane gruntu w zaleznosci od nosnosci podtoza.

W zwigzku z wystepowaniem w poditozu gruntéw bardzo wysadzinowych warstw geotechnicznych II,
podczas prowadzenia robdt ziemnych nalezy je chroni¢ przed zmiang wilgotnosci oraz przemarznigciem
poniewaz grunty te bardzo szybko sie uplastyczniajg i tracg swe parametry no$nosci.
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Wymagana warto$¢ wtérnego modutu odksztatcenia podtoza Evz= 50 MPa. Wskazniki nosnosci CBR dla
przyjetych grup nosnosci podioza powinien wynosi¢: G2 — 5%<CBR<10%. W przypadku stwierdzenia
w podtozu gorszej od przyjetej do projektowania nawierzchni wartosci Evz, oraz CBR, nalezy podjg¢ srodki
w celu ulepszenia gruntu podfoza, umozliwiajgcego uzyskanie wymaganych wartosci np. zageszczenie gruntu,
wymiana gruntu, stabilizacja gruntu podtoza spoiwem hydraulicznym lub wapnem, wzmocnienie podtoza
poprzez utozenie geosyntetykow..

Strefa przemarzania gruntu | (Zielona Géra), gteboko$¢ przemarzania 80,0 cm.

6. Opis rozwigzan projektowych
6.1. Podstawowe parametry techniczne

e Wiasciciel drogi Osrodek Integracji Spotecznej

e Charakter drogi droga wewnetrzna

o Kategoria drogi nie dotyczy

o Kilasa drogi: nie dotyczy

o Predkos¢ projektowa Vp=30km/h

e Kategoria obcigzenia ruchem KR1

¢ Obcigzenie 110 kN/o$

e Szerokos¢ jezdni na prostej 4,0-5,0 m

e Szerokos¢ jezdni na tuku nie dotyczy

e Spadek poprzeczny jezdni na prostej jednostronny - 2,0%

e Spadek poprzeczny jezdni na tuku jednostronny - 2,0%

¢ Nawierzchnia jezdni prefabrykowana kostka betonowa
o Szerokos¢ chodnika 1,5-2,70 m

e Spadek poprzeczny chodnika jednostronny — 2,0% (do jezdni)

e Nawierzchnia chodnika prefabrykowana kostka betonowa
e Szerokos¢ zatoki postojowej 50m

e Spadek poprzeczny zatoki postojowe jednostronny — 2,5% (do jezdni)

¢ Nawierzchnia zatoki postojowe krata parkingowa z tworzyw sztucznych

6.2. Plan sytuacyjny

Projektowane rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe nawigzujg do sgsiadujgcej infrastruktury. Doktadne
uksztattowanie geometryczne oraz lokalizacja wg cze$ci graficznej opracowania.

6.2.1.0dcinek A

Poczatek hektometrazu Hm O odcinka ,A” przyjeto na przecieciu sie osi projektowanego odcinka z osig
jezdni ul. Prostej, koniec Hm 0+15 przyjeto na granicy pasa drogowego i dziatki inwestora w pétnocno —
zachodnim narozniku opracowania. Projektowana trasa sktada sie z pojedynczego odcinka prostego.

Na catej dtugosci opracowania droga wewnetrzna o przekroju ulicznym z obustronnymi elementami
zagospodarowania (ciagi piesze, miejsca postojowe, skrzyzowania).

Pikietaz trasy:
o Hm 0+00,00 o$ jezdni ul. Prostej, poczatek projektowanego odcinka;
o Hm 0+03,50 krawedz jezdni ul. Prostej, poczgtek przebudowywanego zjazdu,

poczatek opracowania;

15



INWESTOR: PROJEKTANT:

&mm DV LINDSCHULTE

Polska Sp. z o0.0.

RozBUDOWA OSRODKA INTEGRACJI SPOLECZNEJ PRZY UL. PROSTEJ W ZIELONEJ GORZE

o Hm 0+05,70 krawedz istniejgcego ciggu pieszego do przebudowy;

o Hm 0+08,30 krawedz istniejgcego ciggu pieszego do przebudowy;

o Hm 0+11,98 skrzyzowanie lewostronne — odcinek B;

o Hm 1+07,17 koniec przebudowywanego zjazdu, granica pasa drogowego ul. Prostej,

poczatek przebudowywanej drogi wewnetrznej, koniec opracowania;

Projektowane rozwigzania geometryczne (fuki poziome; szer. jezdni i zjazdéw) zostaly dostosowane do
przyjetego pojazdu miarodajnego — samochdd osobowy, z mozliwoscig przejazdu samochoddéw do wywozu
Smieci, oraz wozdw bojowych strazy pozarnej.

6.2.2.0dcinek B

Poczatek hektometrazu Hm 0 odcinka ,B” przyjeto na przecieciu sie osi projektowanego odcinka z osig
jezdni odcinka ,A”, koniec Hm 0+34 przyjeto na krawedzi projektowanej jezdni odcinka ,C”. Projektowana trasa
skfada sie z dwdch odcinkow prostych oraz jednego tuku poziomego (R1=50,0 m). Pozostate parametry tukow
poziomych podano w czesci graficznej opracowania.

Na catej dlugosci opracowania droga wewnetrzna o przekroju drogowym bez dodatkowych elementéw
zagospodarowania.

Pikietaz trasy:

o Hm 0+00,00 0$ jezdni odcinka ,A”, poczatek projektowanego odcinka;
poczatek opracowania;

o Hm 0+03,25 krawedz jezdni odcinka ,A”, poczatek projektowanej drogi
Wewnetrznej

o Hm 0+18,89 poczatek tuku kotowego, R1=50,0 m

o Hm 0+27,72 koniec tuku kotowego, R1=50,0 m

o Hm 0+34,22 granica dziatki inwestora, koniec projektowanej drogi wewnetrzne;j,

koniec opracowania,

Projektowane rozwigzania geometryczne (fuki poziome; szer. jezdni i zjazdow) zostaty dostosowane do
przyjetego pojazdu miarodajnego — samochdd osobowy, z mozliwoscig przejazdu samochodéw do wywozu
Smieci, oraz wozow bojowych strazy pozarne;.

6.2.3.0dcinek C1

Poczatek hektometrazu Hm 0 odcinka ,,C1” przyjeto na krawedzi projektowanej jezdni odcinka ,B”, koniec
Hm 0+34 przyjeto przy wschodniej granicy dziatki Inwestora. Projektowana trasa sktada sie jedynie z
pojedynczego odcinka prostego

Na catej dlugosci opracowania droga wewnetrzna o przekroju ulicznym z obustronnymi miejscami
postojowymi i lewostronnymi skrzyzowaniami.

Pikietaz trasy:
o Hm 0+00,00 krawedz jezdni odcinka ,B”, poczatek projektowanego odcinka;
poczatek opracowania;
o Hm 0+02,32 skrzyzowanie obustronne — odcinek B;
o Hm 0+05,23 granica pasa drogowego ul. Prostej,
o Hm 0+07,40 poczagtek obustronnych miejsc postojowych;
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o Hm 0+13,73 koniec obustronnych miejsc postojowych,

poczatek lewostronnego placu manewrowego

o Hm 0+14,91 skrzyzowanie lewostronne — odcinek C1;
o Hm 0+23,90 skrzyzowanie lewostronne — odcinek C2;
o Hm 0+25,93 koniec lewostronnego placu manewrowego

poczatek obustronnych miejsc postojowych,

o Hm 0+31,04 koniec lewostronnych miejsc postojowych
o Hm 0+32,10 koniec prawostronnych miejsc postojowych
o Hm 0+34,12 koniec projektowanej drogi wewnetrznej, koniec opracowania;

Projektowane rozwigzania geometryczne (fuki poziome; szer. jezdni i zjazdéw) zostaty dostosowane do
przyjetego pojazdu miarodajnego — samochdd osobowy, z mozliwoscig przejazdu samochodéw do wywozu
Smieci, oraz wozéw bojowych strazy pozarne;.

6.2.1.0dcinek C2

Poczatek hektometrazu Hm 0 odcinka ,,C2” przyjeto na przecieciu sie osi jezdni projektowanego odcinka z
osig jezdni odcinka ,C1”, koniec Hm 0+27 przyjeto w pétnocnym narozniku dziatki Inwestora. Projektowana
trasa sktada sie jedynie z pojedynczego odcinka prostego

Na catej dtugosci opracowania droga wewnetrzna o przekroju ulicznym z lewostronnymi miejscami
postojowymi i prawostronnym placem manewrowym.

Pikietaz trasy:

o Hm 0+00,00 o$ jezdni odcinka ,,C1”, poczatek projektowanego odcinka;
poczatek opracowania;

o Hm 0+02,32 poczagtek lewostronnych miejsc postojowych;

o Hm 0+03,15 krawedz jezdni odcinka C1, poczatek prawostronnego placu
manewrowego;

o Hm 0+13,33 skrzyzowanie prawostronne — odcinek C2;

o Hm 0+14,28 koniec prawostronnego placu manewrowego;

o Hm 0+24,82 koniec lewostronnych miejsc postojowych;

o Hm 0+26,82 koniec projektowanej drogi wewnetrznej, koniec opracowania;

Projektowane rozwigzania geometryczne (fuki poziome; szer. jezdni i zjazdow) zostaty dostosowane do
przyjetego pojazdu miarodajnego — samochdd osobowy, z mozliwoscig przejazdu samochodéw do wywozu
Smieci, oraz wozow bojowych strazy pozarne;.

6.2.2.0dcinek C3

Poczatek hektometrazu Hm 0 odcinka ,,C3” przyjeto na przecieciu sie osi jezdni projektowanego odcinka
z osig jezdni odcinka ,C2”, koniec Hm 0+12 przyjeto na przecieciu sie osi jezdni projektowanego odcinka
z osia jezdni odcinka ,C1”. Projektowana trasa skiada sie jedynie z pojedynczego odcinka prostego

Na catej dtugosci opracowania droga wewnetrzna o przekroju ulicznym z lewostronnymi miejscami
postojowymi i prawostronnym placem manewrowym.
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Pikietaz trasy:
o Hm 0+00,00 0$ jezdni odcinka ,,C2”, poczatek projektowanego odcinka;

poczatek opracowania;

o Hm 0+00,94 poczatek lewostronnych miejsc postojowych;

o Hm 0+03,79 krawedz jezdni odcinka C2, poczatek prawostronnego placu
manewrowego;

o Hm 0+08,44 koniec lewostronnych miejsc postojowych;

o Hm 0+09,43 krawedz jezdni odcinka C1, koniec prawostronnego placu
manewrowego;

o Hm 0+11,89 o$ jezdni odcinka ,,C1”, koniec projektowanej drogi wewnetrznej,

koniec opracowania;

Projektowane rozwigzania geometryczne (tuki poziome; szer. jezdni i zjazdéw) zostaty dostosowane do
przyjetego pojazdu miarodajnego — samochdd osobowy, z mozliwoscig przejazdu samochodéw do wywozu
Smieci, oraz wozéw bojowych strazy pozarne;.

6.3. Profil podtuzny, przekroje normalne

Ze wzgledu na Sciste powigzanie projektowanych jezdni z terenami przylegtymi (poziomy
przebudowywanych i modernizowanych drég), na etapie prac projektowych starano sie zoptymalizowac
uksztattowanie terenu w sposob zapewniajgcy jednoczesnie prawidtowe odwodnienie drég i parkingdw,
prawidtowe uksztattowanie wysokosciowe ze wzgledu na warunki gruntowo - wodne jak tez prawidtowe pod
wzgledem technicznym i wizualnym dowigzanie do terenéw istniejgcych.

6.3.1.0dcinek A

Niweleta jezdni odcinka ,A” w poczatku opracowania powigzana jest wysokosciowo z jezdnig ul. Prostej, w
koncu opracowania z rzedng przebudowywanej drogi wewnetrznej. Niweleta skfada sie z dwdoch odcinkéw
prostych, o spadku kolejno -2,25% (spadek poprzeczny jezdni ul. Prostej), 2,80%. Nie projektuje sie tukéw
pionowych.

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka zostanie zapewnione poprzez sptyw powierzchniowy wody z terenu
przebudowywanego zjazdu na jezdnie ul. Prostej. Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone do
odbiornika sztucznego (miejska sie¢ kanalizacji deszczowej).

Jako przekréj normalny na dtugosci projektowanego odcinka przyjeto przekréj uliczny i pétuliczny. Jezdnia
o spadku jednostronnym (lewostronnym). Nachylenie zasadnicze jezdni réwne 2,0%. Projektuje sie rampy
drogowe. Projektuje sie pochylenie poprzeczne przebudowywanego chodnika réwne 2,0% (w kierunku do
pasa zieleni).

Wzdituz jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikow prostych (wystajgcych (+8),
wtopionych (+2)), oraz kraweznikdéw najazdowych (wtopionych (+2)). Planuje sie budowe jezdni drég, o
nawierzchni z prefabrykowanej kostki betonowej wys. 8,0 cm. Ograniczenie jezdni przyjeto z kraweznikow
betonowych typu lekkiego 15,0 x 30,0 cm, oraz z kraweznikéw betonowych najazdowych 22,0 x 15,0 cm,
uktadanych na fawie betonowej z oporem. Ciggi piesze nalezy ograniczy¢ obrzezami betonowymi 8,0 x 30,0
cm ukfadanych na tawie z betonu klasy C8/10. Planuje sie wykonanie nawierzchni chodnikéw z
prefabrykowanej kostki betonowej gr. 6,0 cm.
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Dokfadny opis warstw konstrukcyjnych poszczegdlnych nawierzchni wg dalszej czesci niniejszego

opracowania.
6.3.1.0dcinek B

Niweleta jezdni odcinka ,B” w poczgtku opracowania powigzana jest wysokosciowo z przebudowang
jezdnig odcinka ,,A”, w koncu opracowania z rzedng projektowanej jezdni ,odcinka C1”. Niweleta sktada sie z
dwéch odcinkéw prostych, o spadku kolejno 2,0% (spadek poprzeczny jezdni odcinka ,A”), 1,40%. Nie
projektuje sie tukéw pionowych.

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka zostanie zapewnione poprzez sptyw powierzchniowy wody
opadowej z projektowanej jezdni na pas zieleni w granicach pasa drogowego ul. Prostej. Wody opadowe
i roztopowe zostang odprowadzone powierzchniowo do odbiornika naturalnego (grunt).

Jako przekréj normalny na diugosci projektowanego odcinka przyjeto przekréj drogowy. Jezdnia o spadku
jednostronnym (lewostronnym). Nachylenie zasadnicze jezdni réwne 2,0%. Projektuje sie rampy drogowe.

Wzdiuz jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikéw prostych (wystajgcych (+8). Planuje
sie budowe jezdni drég, o nawierzchni z prefabrykowanej kostki betonowej wys. 8,0 cm. Ograniczenie jezdni
przyjeto z kraweznikdw betonowych typu lekkiego 15,0 x 30,0 cm, uktadanych na tawie betonowej z oporem.

Doktadny opis warstw konstrukcyjnych poszczegdlnych nawierzchni wg dalszej czesci niniejszego
opracowania.

6.3.1.0dcinek C1

Niweleta jezdni odcinka ,C1” w poczatku opracowania powigzana jest wysokosciowo z jezdnig odcinka ,B”,
w koncu opracowania z rzedng terenu sasiadujgcego Niweleta skfada sie z czterech odcinkéw prostych,
o spadku kolejno 2,43% (spadek poprzeczny jezdni odcinka ,B”), -1,00%, -0,50%, 1,00%. Nie projektuje sie
tukéw pionowych.

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka zostanie zapewnione poprzez sptyw powierzchniowy wody
opadowej do projektowanego ogrodu deszczowego w pétnocnym narozniku dziatki Inwestora. Wody opadowe
i roztopowe zostang odprowadzone do odbiornika naturalnego (ogrod deszczowy) i dalej poprzez infiltracje do
gruntu oraz poprzez ewapotranspiracje (parowanie) do atmosfery.

Jako przekrdj normalny na dtugosci projektowanego odcinka przyjeto przekréj uliczny. Jezdnia o spadku
jednostronnym (prawostronnym). Nachylenie zasadnicze jezdni réwne 2,0%. Projektuje sie rampy drogowe.
Projektuje sie pochylenie poprzeczne miejsc postojowych réwne 1,0% (w kierunku do jezdni). Projektuje sie
pochylenie poprzeczne chodnika réwne 2,0% (w kierunku do jezdni).

Wzdtuz jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikéw (wystajgcych (+8), wtopionych (+2))
oraz opornikébw betonowych (wtopionych(+1)). Planuje sie budowe jezdni drég o nawierzchni
z prefabrykowanej kostki betonowej wys. 8,0 cm. Planuje sie budowe nawierzchni miejsc postojowych z kratki
parkingowej z tworzyw sztucznych wys. 4,0 cm, wypetnionej ziemig urodzajng i obsianej mieszankg traw
niskich. Ograniczenie jezdni i miejsc postojowych przyjeto z kraweznikéw betonowych typu lekkiego 15,0 x
30,0 cm, oraz z opornikéw betonowych 12,0 x 25,0 cm, uktadanych na tawie betonowej z oporem. Ciggi piesze
nalezy ograniczy¢ obrzezami betonowymi 8,0 x 30,0 cm uktadanych na tawie z betonu klasy C12/15. Planuje
sie wykonanie nawierzchni chodnikéw z prefabrykowanej kostki betonowej gr. 6,0 cm.

Doktadny opis warstw konstrukcyjnych poszczegdinych nawierzchni wg dalszej czesci niniejszego
opracowania.
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6.3.1.0dcinek C2

Niweleta jezdni odcinka ,C2” w poczatku opracowania powigzana jest wysokosciowo z jezdnig odcinka
,C1”, w koncu opracowania z rzedng terenu sgsiadujgcego Niweleta sktada sie z trzech odcinkéw prostych,
o spadku kolejno -1,27% (spadek poprzeczny jezdni odcinka ,B”), -2,17%, -1,99%,%. Nie projektuje sie tukéw
pionowych.

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka zostanie zapewnione poprzez sptyw powierzchniowy wody
opadowej do projektowanego ogrodu deszczowego w potnocnym narozniku dziatki Inwestora. Wody opadowe
i roztopowe zostang odprowadzone do odbiornika naturalnego (ogréd deszczowy) i dalej poprzez infiltracje do
gruntu oraz poprzez ewapotranspiracje (parowanie) do atmosfery.

Jako przekrdj normalny na dtugosci projektowanego odcinka przyjeto przekroj uliczny. Jezdnia o spadku
jednostronnym (lewostronnym). Nachylenie zasadnicze jezdni rowne 0,5%. Projektuje sie rampy drogowe.
Projektuje sie pochylenie poprzeczne miejsc postojowych rowne 1,0% (w kierunku do jezdni). Projektuje sie
pochylenie poprzeczne chodnika réwne 2,0% (w kierunku do jezdni).

Wzdiuz jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikéw (wystajgcych (+8), wtopionych (+2))
oraz opornikéw betonowych (wtopionych(+1)). Planuje sie budowe jezdni drég o nawierzchni
z prefabrykowanej kostki betonowej wys. 8,0 cm. Planuje sie budowe nawierzchni miejsc postojowych z kratki
parkingowej z tworzyw sztucznych wys. 4,0 cm, wypetnionej ziemig urodzajng i obsianej mieszankg traw
niskich. Ograniczenie jezdni i miejsc postojowych przyjeto z kraweznikéw betonowych typu lekkiego 15,0 x
30,0 cm, oraz z opornikéw betonowych 12,0 x 25,0 cm, ukladanych na tawie betonowej z oporem. Ciggi piesze
nalezy ograniczy¢ obrzezami betonowymi 8,0 x 30,0 cm uktadanych na fawie z betonu klasy C12/15. Planuje
sie wykonanie nawierzchni chodnikéw z prefabrykowanej kostki betonowej gr. 6,0 cm.

Doktadny opis warstw konstrukcyjnych poszczegdlnych nawierzchni wg dalszej czesci niniejszego
opracowania.

6.3.1.0dcinek C3

Niweleta jezdni odcinka ,C3” w poczatku opracowania powigzana jest wysokosciowo z jezdnig odcinka
,C2”, w koncu opracowania z jezdnig odcinka ,C1” Niweleta skfada sie z jednego odcinka prostego,
o spadku 1,84%. Nie projektuje sie tukéw pionowych.

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka zostanie zapewnione poprzez sptyw powierzchniowy wody
opadowej do projektowanego ogrodu deszczowego w pétnocnym narozniku dziatki Inwestora. Wody opadowe
i roztopowe zostang odprowadzone do odbiornika naturalnego (ogrdéd deszczowy) i dalej poprzez infiltracje do
gruntu oraz poprzez ewapotranspiracje (parowanie) do atmosfery.

Jako przekrdj normalny na dtugosci projektowanego odcinka przyjeto przekréj uliczny. Jezdnia o spadku
jednostronnym (prawostronnym). Nachylenie zasadnicze jezdni réwne 0,5%. Projektuje sie rampy drogowe.
Projektuje sie pochylenie poprzeczne miejsc postojowych réwne 0,9% (w kierunku od jezdni). Projektuje sie
pochylenie poprzeczne chodnika réwne 2,0% (w kierunku do jezdni).

Wzdiuz jezdni zaprojektowano ograniczenie w postaci kraweznikéw (wystajgcych (+8), wtopionych (+2))
oraz opornikébw betonowych (wtopionych(+1)). Planuje sie budowe jezdni drég o nawierzchni
z prefabrykowanej kostki betonowej wys. 8,0 cm. Planuje sie budowe nawierzchni miejsc postojowych z kratki
parkingowej z tworzyw sztucznych wys. 4,0 cm, wypetnionej ziemig urodzajng i obsianej mieszankg traw
niskich. Ograniczenie jezdni i miejsc postojowych przyjeto z kraweznikéw betonowych typu lekkiego 15,0 x
30,0 cm, oraz z opornikéw betonowych 12,0 x 25,0 cm, uktadanych na tawie betonowej z oporem. Ciggi piesze
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nalezy ograniczy¢ obrzezami betonowymi 8,0 x 30,0 cm uktadanych na tawie z betonu klasy C12/15. Planuje
sie wykonanie nawierzchni chodnikéw z prefabrykowanej kostki betonowej gr. 6,0 cm.

Doktadny opis warstw konstrukcyjnych poszczegdinych nawierzchni wg dalszej czesci niniejszego
opracowania.
6.4. Obstuga komunikacyjna
Dojazd do projektowanej infrastruktury na terenie inwestycji zaplanowano poprzez przebudowywany zjazd
publiczny od strony zachodniej z ul. Prostej. W zwigzku z lokalizacja zjazdu zarzadca drogi narzucit obowigzek
zmiany organizacji ruchu na ul. Prostej polegajacej m.in. wyniesieniu przejscia dla pieszych sgsiadujgcego z
przebudowywanym zjazdem. Zmiana organizacji ruchu na ww. ulicy stanowi zakres odrebnego opracowania.
6.5. Miejsca parkingowe
Na rozpatrywanym obszarze zaprojektowano szereg miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
w formie wydzielonych miejsc postojowych w zatokach postojowych po pétnocnej stronie planowanego
budynku. Wymiary miejsc postojowych dla samochodéw osobowych: 2,5 x 5,0 m, szerokos¢ drogi
manewrowej 5,0 m. usytuowane pod katem 90°. Wymiary miejsc postojowych dla os6b niepetnosprawnych
3,6 x 5,0 m, szeroko$¢ drogi manewrowej 5,0 m.
tacznie zaprojektowano 86 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych, w tym:
o 19 miejsca postojowe ,zwykite”;
o 2 miejsce postojowe dla oséb niepetnosprawnych;
6.6. Komunikacja piesza i rowerowa
Na terenie inwestycji zaplanowano budowe komunikacji pieszej.. Szerokos¢ ciggéw pieszych zmienna od
1,50 do 2,50 m. Pochylenie poprzeczne chodnika i=2% (w kierunku do jezdni). Pochylenia podtuzne
dostosowane do niwelety jezdni wzdtuz ktorych zostaty one zaprojektowane, nie przekraczajg dopuszczalnych
pochylen dla chodnika. Nowoprojektowane chodniki z prefabrykowanej kostki betonowej
6.7. Elementy konstrukcyjne
6.7.1.Palisada betonowa
Wzdtuz pétnocno — zachodniej granicy dziatki Inwestora, na zakornczeniu odcinka ,,C2” oraz przy miejscu
wypoczynku (przy zjezdzie) zaprojektowano mur oporowy w formie palisady z elementoéw prefabrykowanych
dtugosci kolejno 37,6 m, 7,4 mi 6,4 m, i zmiennej wysokosci. Wysoko$¢é maksymalna h=0,80 m (had poziomem
istniejacego terenu). Elementy prefabrykowane o przekroju okragtym @&20,0 cm z ,wycieciem” — 2,5 cm,
wysokos¢é poszczegolnych elementéw zmienna — maksymalnie 150 cm. Palisada ustawiana na fawie
betonowej z betonu klasy C12/15.
6.7.2.Mury oporowe przy budynku
W zwigzku z wyniesieniem posadzki projektowanego budynku ponad poziom terenu projektowanego oraz
istniejgcego przy budynku konieczne jest wykonanie schoddéw terenowych oraz rampy dla oso6b
niepetnosprawnych. Ww. elementy zagospodarowania terenu ograniczone obustronnie lub jednostronnie
zelbetowym monolitycznym murem oporowym. Dokfadny opis muréw oporowych wg opracowania branzy
architektonicznej oraz branzy konstrukcyjne;.
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6.8. Elementy zagospodarowania terenu
6.8.1.Schody terenowe

Planuje sie wykonanie trzech biegéw schodéw terenowych prowadzacych do planowanego budynku. Biegi
z wielkowymiarowych elementéw betonowych.

Schody gtéwne (elewacja pétnocno — wschodnia) szerokosci 2,35 m, réznica terenu réwna 1,2 m, catkowita
ilo$¢ stopni 8 sztuk (1 bieg po 8 stopni), spocznik gtebokosci 2,50 m.

Schody ewakuacyjne (elewacja pétnocno — zachodnia) szerokosci 1,5 m, réznica terenu réwna 1,35 m,
catkowita ilos¢ stopni 9 sztuk (1 bieg po 9 stopni), spocznik gtebokosci 2,28 m.

Schody do pom. technicznych (elewacja potudniowo — zachodnia) szerokosci 1,05 m, réznica terenu réwna
1,2 m, catkowita ilos¢ stopni 8 sztuk (1 bieg po 8 stopni), spocznik gtebokosci 1,14 m.

Stopnie wykonane z wielkowymiarowych elementéw betonowych o przekroju prostokgtnym wys. 15,0 cm i
szer. 38,0 cm (szerokos¢ stopnia réwna 35,0 cm). Spoczniki wykonane z prefabrykowanej kostki betonowej
gr. 6,0 cm. Konstrukcja nawierzchni spocznikéw analogiczna do konstrukcji chodnikow.

Stopnie schodowe uktada¢ na podsypce cementowo — piaskowej klasy M10, grubosci 10,0 cm, podbudowe
zasadniczg biegéw schodowych stanowi warstwa kruszywa tamanego frakcji 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie, grubosci 25,0 cm. Pierwszy stopieh w kazdym biegu nalezy posadowi¢ na fawie z betonu
cementowe klasy C12/15, dochodzacej do gtebokosci przemarzania (0,8 m p.p.t.). Szczeliny miedzy
poszczegolnymi prefabrykatami nalezy wypetni¢ masg trwale elastyczna kolorystycznie dopasowang do koloru
prefabrykatow.

Biegi oraz spoczniki nalezy obramowane przez mury oporowe i $ciany budynku.

6.8.2.Rampa dla niepetnosprawnych

Planuje sie wykonanie rampy dla oséb niepetnosprawnych prowadzacej do wejscia gtéwnego (elewacja
poétnocno — wschodnia) projektowanego budynku.

Rampa szerokosci 1,45 m, roznica terenu rowna 1,2 m, catkowita dlugos¢ rampy réwna 23,2 m (4 odcinki
po 5,80 m), spocznik gtebokosci 1,40 m. Nachylenie podtuzne poszczegdlnych odcinkéw rampy rowne 5,0%,
pochylnie podtuzne spocznikow réwne 1,3%.

Rampa wraz z spocznikami wykonana z prefabrykowanej kostki betonowej gr. 6,0 cm - bezfazowej.
Konstrukcja nawierzchni ww. elementow analogiczna do konstrukcji chodnikow.

6.8.3.Mata architektura

W zwigzku z kolizjg miejsca wypoczynku sktadajgcego sie z tawki parkowej oraz kosza na odpadki z
planowang drogg wewnetrzng (odcinek ,B”), planuje sie przeniesienie ww. elementow matej architektury w
nowgq lokalizacje wraz z ich modernizacjq.

tawka parkowa na podporach zelbetowych prefabrykowanych w o listwowaniu z desek drewnianych. Deski
nalezy zdemontowac i wymieni¢. Podpory zelbetowe nalezy odkopac i wkopaé w nowej lokalizacji.

Kosz na odpadki zelbetowy prefabrykowany wykonczony strukturg z kruszywa naturalnego. Kosz nalezy
zdemontowacé i zamontowaé w nowej lokalizacji na wzér istniejgcego sposobu montazu.

W obszarze miejsca wypoczynku nalezy wykonaé ,zatoczke” obramowang prefabrykowang palisadg
betonowg oraz utwardzong za pomocg prefabrykowanej kostki betonowej gr. 6,0 m.
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6.9. Roboty przygotowawcze
6.9.1.Wyniesienie projektu w teren

Woyniesienie osi tras drogowych w terenie nalezy wykonywa¢ wedtug wspétrzednych podanych na planie
sytuacyjnym. Wspoétrzedne pozostatych elementow drogi wewnetrznej zostang podane na planie tyczenie na
etapie projektu wykonawczego. Geometria trasy podana jest w ukiadzie wspodtrzednych prostokgtnych
ptaskich 2000/5, a rzedne wysokosciowe w ukfadzie odniesienia Kronsztadt 86. Podstawowe dane
geometryczne zawarto réwniez na planach sytuacyjnych.

Przy tyczeniu elementow uktadu drogowego nalezy pomocniczo positkowaé sie zamieszczonymi
w projekcie przekrojami normalnymi.

Dodatkowo udostepnia sie Wykonawcy wersje elektroniczng planu sytuacyjnego pozwalajgcg na
odczytanie wspotrzednych i wytyczenie dowolnych projektowanych elementéw projektowanego
zagospodarowania terenu.

Wszystkie wymiary nalezy weryfikowaé na budowie i w razie stwierdzenia znaczgcych rozbieznosci nalezy
niezwiocznie skontaktowac sie z projektantem.

6.9.2.Roboty rozbiérkowe

W zwigzku z planowang budowg konieczne jest wykonanie rozbiorki:

o dwoch wiat (ujezdzalnia i wiata na siano) — wg odrebnej procedury administracyjnej,
o nawierzchni przebudowywanego zjazdu wraz z ciggami pieszymi w jego obrebie,

dojscia pieszego do rozbieranej wiaty (ujezdzalni), wraz z sgsiadujgcymi miejscami postojowymi,

@)

o nawierzchni drogi manewrowej znajdujgcej sie w miejscu planowanego tgcznika miedzy budynkami,

Rozebrang kostke oraz krawezniki i obrzeza bedgce wlasnoscig Inwestora nalezy oczysci¢, a nastepnie
ponownie wbudowaé¢ w nowej lokalizacji. UWAGA. Ostateczng decyzje o przydatnosci ww. elementéw do
ponownego wbudowania podejmuje inspektor nadzoru inwestorskiego. W przypadku negatywnej oceny
przydatnosci ww. elementéw do ponownego wbudowania gruz powstaty z rozbiérek zostanie odwieziony na
specjalnie przewidziane do tego celu miejsca.

Ewentualna rozbiérka istniejgcych sieci uzbrojenia terenu zostanie okreslona w projektach branzowych.

6.9.3.Wycinka drzew i krzewoéw

Przewiduje sie usuniecie drzew i krzewow wskazanych na planie sytuacyjnym zgodnie z ponizszym

zestawieniem.

ZESTAWIENIE DRZEW DO WYCINKI
Obwdd [cm] ) o

Nr Nazwa gatunkowa drzewa drzewa mierzony Decyz!a admini- )

A v B
Polska tacinska 130 cm 5cm

1. Zywotnik Thuja 30 46 N -
2. Swierk pospolity | Picea abies 5 20 N -
3. Zywotnik Thuja 29 46 N -
4, Zywotnik Thuja 23+12 | 36+23 N Dwa pnie
5. Zywotnik Thuja 31 46 N -
6. Swierk pospolity | Picea abies 33 44 N Drzewo martwe
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7. Swierk pospolity | Picea abies 50 68 T -
8. Swierk pospolity | Picea abies 33 59 T . I?rzewo s
sciowo martwe
9. Swierk pospolity | Picea abies 50 75 T , I?rzewo cze-
$ciowo martwe
10. Swierk pospolity | Picea abies 46 60 T -
11. Swierk pospolity | Picea abies 45 55 T . I?rzewo cze-
Sciowo martwe
12. Swierk pospolity | Picea abies 44 65 T -
13. Klon pospolity Acer platanoides 33 45 N -
D =
14. Klon pospolity | Acer platanoides 30 44 N L rzewo cze
Sciowo martwe
15.

UWAGA. Ostateczny zakres wycinek oraz ewentualne nasadzenia kompensacyjne okresla projekt branzy
zagospodarowanie terenu.

Drzewa i krzewy znajdujgce sie w poblizu inwestycji, nieprzewidziane do wyciecia, na czas prac
budowlanych nalezy zabezpieczy¢é przed przypadkowym uszkodzeniem podczas prowadzenia robot
budowlanych.

Prace ziemne w obrebie rzutéw koron drzew nalezy wykonywac recznie. Nie nalezy odktadac ziemi z
wykopow na pnie drzew oraz skladowaé pod koronami materiatdw budowlanych oraz ciezkiego sprzetu.
Odstoniete podczas wykopdw korzenie zabezpieczy¢ przed wysychaniem lub przemarzaniem, a uszkodzone
podczas robdét korzenie przycigé. Odkryte korzenie zabezpieczy¢ do czasu ich zasypania przed wysychaniem
np. poprzez owinigcie widkning i regularne podlewanie. Wszelkie prace ziemne oraz inne prace zwigzane z
wykorzystaniem sprzetu mechanicznego nalezy wykonywac¢ w sposob jak najmniej szkodzgcy drzewom i
krzewom.

6.9.4.Zdjecie ziemi urodzajnej

Zaktada sie nastepujgcg gospodarke humusem:

Usuniecie humusu w miejscach wymaganych z uwagi na wykonywanie elementéw drogowych i robét
towarzyszgcych na catej dtugosci odcinka objetego opracowaniem, ze skladowaniem w pryzmach. Nalezy
pamietac, aby wysoko$¢ pryzm byta zgodna z przepisami obowigzujgcymi w tym zakresie tzn. nalezy unikngé
obumierania elementéw organicznych humusu poprzez wiasciwe jego dotlenianie.

Humus nie nadajgcy sie do pézniejszego wbudowania winien byé od razu odwieziony.

Po wykonaniu robét ziemnych, humus sktadowany w pryzmach powinien by¢ wykorzystywany do
humusowania skarp, opasek, zgodnie z projektem. Humus powinien takze zostaé wykorzystany do
zaprawiania dotéw pod nowe nasadzenia.

Po zakohczeniu podstawowych robdt nadmiar przydatnego humusu pozostaty po robotach wymienionych
powyzej powinien zostaé rozdysponowany zgodnie poleceniem Inzyniera.
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6.9.5.Roboty ziemne

Na przedmiotowym obszarze opracowania wystepuje przewaga wykopéw (nadmiar gruntu). W zwigzku
z tym w celu zminimalizowania transportu nie potrzebnego gruntu na odlegte sktadowiska nalezy grunt
z wykopu wykorzysta¢ w maksymalnym stopniu (na podstawie wymaganych badan jego przydatnosci).

Grunt z wykopéw powinien by¢ stosowany do budowy poszczegodlnych elementéw przewidzianych
inwestycja, do ktérych beda nalezec:

o nasypy korpuséw drég przewidzianych do budowy

o wbudowanie w miejsce usunietych gruntéw stabonosnych w podtozu (w przypadku, gdy grunt z wykopu
nie bedzie sie do tego nadawat nalezy zastosowaé grunt z dokopu),

o zasypanie istniejgcych niecek,

o wykonanie niwelacji i rekultywaciji terenu,

Grunt z wykopow nie nadajgcy sie do wykorzystania nalezy odwiez¢ na wysypisko.

Niwelacja i rekultywacja terenu polega réwniez na wypetnieniu gruntem wszystkich lokalnych zagtebieh
terenu w rejonie robot.

Przed przystgpieniem do zasadniczych robét ziemnych konieczne bedzie usuniecie warstwy ziemi
urodzajnej (humusu). Po zakonczeniu prac wstepnych nalezy wykorytowac¢ grunt pod konstrukcje jezdni..
taczna grubos¢ konstrukcji poszczegolnych typdw nawierzchni zostata podana w dalszej czesci opracowania.

Ze wzgledu na projektowane rozwigzania wysokosciowe planuje sie wykonywania skarp nasypow oraz
wykopow o nachyleniu wskazanym w czesci graficznej opracowania.

6.10. Roboty wykonczeniowe

6.10.1. Ksztaltowanie zieleni

Ze wzgledu na wycinke drzew planuje sie wykonanie nasadzeh kompensacyjnych zgodnie z planem

sytuacyjnym w czesci graficznej opracowania oraz ponizszym zestawieniem drzew.

ZESTAWIENIE DRZEW DO NASADZENIA
Nr Nazwa gatunkowa drzewa .
I Uwagi
drzewa Polska tacinska
1. Olsza szara Alnus glutinosa wys..sladzonk| 200 cm,
sadzi¢ po 3 szt. w dole
2. Olsza szara Alnus glutinosa wys.'s:adzonkl 200 cm,
sadzi¢ po 3 szt. w dole
. ki 2
3. Olsza szara Alnus glutinosa Wys .s,adzon ' 200 em,
sadzi¢ po 3 szt. w dole
4. Brzoza pozyteczna Doorenbos wys. sadzonki 300 cm
5. Brzoza pozyteczna Doorenbos wys. sadzonki 300 cm
6. Brzoza pozyteczna Doorenbos wys. sadzonki 300 cm
7. Brzoza pozyteczna Doorenbos wys. sadzonki 300 cm
8. Brzoza pozyteczna Doorenbos wys. sadzonki 300 cm
9. Brzoza pozyteczna Doorenbos wys. sadzonki 300 cm
10. Brzoza pozyteczna Doorenbos wys. sadzonki 300 cm
11. Wisnia osobliwa Umbraculifera Prunus fruticosa 'Umbraculifera’ S2€zepiona n'a PRI,
wys. sadzonki 200 cm
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12. Wisnhia osobliwa Umbraculifera Prunus fruticosa 'Umbraculifera’ szezeplona rTa P,
wys. sadzonki 200 cm

13. Wisnia osobliwa Umbraculifera Prunus fruticosa 'Umbraculifera’ szczeplona rja pniL,
wys. sadzonki 200 cm

14. Wisnia osobliwa Umbraculifera Prunus fruticosa 'Umbraculifera’ szezeplona rTa P,
wys. sadzonki 200 cm

15. Wisnia osobliwa Umbraculifera Prunus fruticosa 'Umbraculifera’ szczepiond n'a P,
wys. sadzonki 200 cm
16. Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm
17. Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm
18. Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm
19. Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm
20. Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm
21. Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm
22. Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm
23. Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm
24, Wiaz Hollenderski Wredei Ulmus hollandica Wredei wys. sadzonki 200 cm

. . szczepiona na pniu,
25. Klon pospolity Globosum Acer platanoides globosum wys. sadzonki 200 cm

Projektowane tereny zielone w obszarze inwestycji nalezy pokry¢ 7,0 cm warstwg humusu nastepnie

pokry¢ 3,0 cm warstwg darniny obsiang mieszanka traw niskich.

Projektowane skarpy (przy budynku i wzdtuz odcinka B) oraz pas zieleni przed budynkiem nalezy pokryé

10,0 cm warstwa humusu i obsadzi¢ ro$linnoscig ptozgcg np. Irga ptozgca. Warstwe humusu nalezy za

Sciotkowac kora.

W poinocnym narozniku dziatki planuje sie wykona¢ ogréd deszczowych (niecke terenowg) obsiang

roslinnoscig hydrofitowg — filtrujgca. Gatunki oraz ilos¢ roslin nalezy dobraé na podstawie warunkéw

glebowych.

6.11.

Uwagi ogdine

o Na tukach o promieniu R<12,0 m, nalezy stosowa¢ krawezniki tukowe;

o Kazdorazowe obnizenie kraweznika wykona¢ za pomocg kraweznikéw skosnych;

o Krawezniki na przecieciu z ciggami pieszymi obnizyé do +2 cm;

o Krawezniki na przecieciu z Sciezkami rowerowymi obnizy¢ do £0 cm;

o Wszystkie urzadzenia znajdujgce sie w zakresie planowanych nawierzchni wyregulowa¢ do

projektowanej rzednej wg projektu drogowego.
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7. Zestawienie nawierzchni

Zestawienie nowoprojektowanych i przebudowywanych nawierzchni

Powierzchnia

Nawierzchnie utwardzone

Rodzaj =
nawierzchni 3 Pas drogowy | Teren Inwestora Suma
Zjazd )
Pref. kostka betonowa gr. 8,0 cm, czerwona m 55,5 0.0 55,5
Droga manewrowa 2
Pref. kostka betonowa gr. 8,0 cm, szara m 104.9 288,7 393.6
Droga manewrowa — ,,wyspa” )
Pref. plyty bet. azurowe gr. 8,0 cm, szara m 0.0 23,1 23,7
Miejsca postojowe )
Krata parkingowa gr. 4,0 cm, m 0.0 265,7 265,7
Miejsca postojowe )
Pref. kostka betonowa gr. 8,0 cm, niebieska m 0.0 37,5 31,5
Komunikacja piesza 5
Pref. kostka betonowa gr. 6,0 cm, szara m 5.1 216.7 2218
Rampa dla niepetnosprawnych )
Pref. k. bet. gr. 6,0 cm, szara, bezfazowa m 0.0 40.7 40,7
Opaski )
Kruszywo naturalne m 0.0 55,0 55,0
Razem 2
Nawierzchnie utwardzone m 165,5 928,0 1093,5
Zestawienie przebudowywanych nawierzchni
Powierzchnia
Rodzaj =
nawierzchni 3 Pas drogowy | Teren Inwestora Suma

Zjazd - przebudowa )
Pref. kostka betonowa gr. 8,0 cm, czerwona m 457 0.0 45,7
Droga manewrowa - przebudowa )
Pref. kostka betonowa gr. 8,0 cm, szara m 0.0 .7 5.7
Komunikacja piesza - przebudowa 5
Pref. kostka betonowa gr. 6,0 cm, szara m 25,6 0.0 25,6
Razem m? 71,3 75,7 147,0
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Zestawienie rozbieranych nawierzchni

Powierzchnia
Rodzaj =
nawierzchni 3 Pas drogowy | Teren Inwestora Suma

Drogi manewrowe 2
Pref. kostka betonowa gr. 8,0 cm, szara m 1018 34,5 136,3
Komunikacja piesza 5
Pref. kostka betonowa gr. 6,0 cm, szara m 7.5 0.0 [
Razem m? 109,3 34,5 143,8
Nawierzchnie utwardzone

8. Konstrukcja nawierzchni
8.1. Drogi manewrowe, zjazd (KR1, G2)

(o]

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasy C1,5/2,0, Rc<4,0 MPa, grubos¢
warstwy po zageszczeniu 15,0 cm, wymagana wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia na powierzchni
warstwy E2=80 MPa,;

Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Cooss Stabilizowanego mechanicznie, frakcji 4/31,5 mm;
CBR=60%, grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 20,0 cm, wymagany E>=120 MPa;

Warstwa wigzgca z kruszywa famanego frakcji 0/8 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos$é
warstwy po zageszczeniu 4,0 cm;

Warstwa $cieralna z prefabrykowanej kostki betonowej typu Polbruk, grubosci 8,0 cm, wypetnienie
spoin piaskiem frakcji 0/2 mm, kolor szary. UWAGA. Na zjezdzie nalezy zastosowaé kostke koloru
czerwonego.

Krawezniki betonowe proste typu lekkiego 15,0 x 30,0 cm (wystajgce, wtopione), oporniki betonowe
typu sredniego 12,0 x 25,0 cm (wtopione), bez podsypki (ustawiany razem z wykonaniem tawy
betonowej z betonu klasy C12/15), szczeliny bez wypetnienia.

8.2. Drogi manewrowe — ,,wyspa” (KR1, G2)

(0]

Warstwa mrozoochronna z kruszywa niewysadzinowego (naturalnego — pospotka) stabilizowanego
mechanicznie, grubo$é warstwy po zageszczeniu 15,0 cm, wymagana wartos¢ wtérnego modutu
odksztafcenia na powierzchni warstwy E2=80 MPa,;

Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Cooss Stabilizowanego mechanicznie, frakcji 4/31,5 mm;
CBR260%, grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 20,0 cm, wymagany E2=120 MPa;

Warstwa wigzgca z kruszywa tamanego frakcji 0/8 mm stabilizowanego mechanicznie, grubo$é¢
warstwy po zageszczeniu 4,0 cm;

Warstwa s$cieralna z prefabrykowanej ptyty azurowej typu Meba, z wypetnieniem szerokich spoin
kruszywem frakcji 4/16 mm,;

Krawezniki betonowe proste typu lekkiego 15,0 x 30,0 cm (wystajgce, wtopione), oporniki betonowe
typu sredniego 12,0 x 25,0 cm (wtopione), bez podsypki (ustawiany razem z wykonaniem tawy
betonowej z betonu klasy C12/15), szczeliny bez wypetnienia.
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8.3. Miejsca postojowe (KR-, G2) —typ |

(o]

(o]

Warstwa separacyjna z geotkaniny separacyjno — filtracyjnej;

Warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa niewysadzinowego (naturalnego — pospotka),
stabilizowanego mechanicznie, CBR=25%, grubos$¢ warstwy po zageszczeniu 15,0 cm, wymagany
E>=80 MPa;

Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Cooss Stabilizowanego mechanicznie, frakcji 4/31,5 mm;
CBR=60%, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 20,0 cm, wymagany E2=80 MPa;

Warstwa wigzgca z kruszywa famanego frakcji 0/8 mm stabilizowanego mechanicznie, grubos$é¢
warstwy po zageszczeniu 4,0 cm;

Warstwa $cieralna z prefabrykowanej kostki betonowej typu Polbruk, grubosci 8,0 cm, wypetnienie
spoin piaskiem frakcji 0/2 mm, kolor niebieski;

Krawezniki betonowe proste typu lekkiego 15,0 x 30,0 cm (wystajgce, wtopione), oporniki betonowe
typu sSredniego 12,0 x 25,0 cm (wtopione), bez podsypki (ustawiany razem z wykonaniem fawy
betonowej z betonu klasy C12/15), szczeliny bez wypetnienia.

8.4. Miejsca postojowe (KR-, G2) - TYP II;

o

(o]

Warstwa separacyjna z geotkaniny separacyjno — filtracyjnej;

Warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa niewysadzinowego (naturalnego — pospotka),
stabilizowanego mechanicznie, CBR225%, grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 15,0 cm, wymagany
E>=80 MPa;

Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego Coos stabilizowanego mechanicznie, frakcji 4/31,5 mm;
CBR=60%, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 15,0 cm, wymagany E2=80 MPa;

Warstwa wigzgca z mieszanki kruszywa niewysadzinowego (naturalnego — pospétka) i nawozow,
stabilizowana mechanicznie;

Warstwa $cieralna z kratki z tworzyw sztucznych, wypetnionej ziemig urodzajng i obsiana mieszankg
traw niskich, grubos¢ 4,0 cm, kolor czarny;

Krawezniki betonowe proste typu lekkiego 15,0 x 30,0 cm (wystajgce, wtopione), oporniki betonowe
typu $redniego 12,0 x 25,0 cm (wtopione), bez podsypki (ustawiany razem z wykonaniem tawy
betonowej z betonu klasy C12/15), szczeliny bez wypetnienia.

8.5. Komunikacja piesza, rampa dla niepethosprawnych

o

Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego Cnr stabilizowanego mechanicznie, frakcji 0/31,5 mm;
grubos¢ warstwy po zageszczeniu 15,0 cm, wymagany E>=80 MPa;

o Warstwa wigzgca z kruszywa tamanego frakcji 0/8 mm, stabilizowanego mechanicznie, grubos¢
warstwy po zageszczeniu 5,0 cm;

o Warstwa $cieralna z prefabrykowanej kostki betonowej typu Polbruk, grubosci 6,0 cm, wypetnienie
spoin piaskiem frakcji 0/2 mm, kolor szary. UWAGA. Na rampie uzy¢ kostki bezfazowej.

o Obrzeza betonowe 8,0 x 30,0 cm, posadowione na fawie z betonu klasy C8/10, bez wypetnienia spoin.

8.6. Opaska

o Warstwa separacyjna z geotkaniny separacyjno — filtracyjnej;

o Warstwa scieralna z ptukanego kruszywa niewysadzinowego (naturalnego — zwir) frakcji 8/31,5 mm,
grubos¢ warstwy 10,0 cm, kolor naturalny.

o Obrzeza betonowe 8,0 x 30,0 cm, posadowione na tawie z betonu klasy C8/10, bez wypetnienia spoin.
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9. Wymagania materiatowe i technologiczne

L.p. Warstwa Materiat Wymagania Uwagi
1 2 3 4 5
Wg PN-EN 1338:2005
,Betonowe kostki brukowe.
11 Kostka i ptyty Wymagania i metody badan.” | \wypetnienie spoin
' betonowe PN-EN 1339:2005 ,Betonowe | Piaskiem 0/2 mm.
ptyty chodnikowe. Wymagania
i metody badan”
Wymiary a/b=50/50 cm
Wysoko$c¢ $cianki h=4,0 cm
Grubo$c scianek s=3-4 mm -
. Wypetnienie
Scieralna Wielko$¢ oczek a/b=7/7 cm komoérek humusem
Geokrata . e
1.2 trawnikowa Waga g=5,60 kg/m? | obsianiem
92 g=>,50 kg mieszanka traw
Dopuszczalny nacisk F=170 niskich.
kN/o$
Powierzchnia biologicznie
czynna 85%
Nalezy potwierdzi¢
13 G_runt . Frakcja 8/31,5 mm Z opracowaniem b
niewysadzinowy zagospodarowanie
terenu.
W przypadku
nawierzchni z ptyt
Wg PN-EN-13285 ,Mieszanki lub kostek
. . , T betonowych
Mieszanka niezwigzane. Wymagania.”, - sl e
2.1 ; : . s ; Istnieje mozliwosc¢
niezwigzana oraz WT-4 ,Mieszanki niezwig- .
? ) zastosowania
zane do drég krajowych’;
Wiazaca warstwy (3cm)
a8 podsypki cem. —
piaskowej 1:4
Wg PN-B-11113 Kruszywa Wymieszany z
51 Grunt niewysa- mineralne. Kruszywa naturalne | nawozami dla
' dzinowy do nawierzchni drogowych. rozwoju zielonej
Piasek.” nawierzchni
Wg PN-EN-13285 ,Mieszanki Istniei S lWOSE
niezwigzane. Wymagania.”, Zsag,:gjseovn\:gﬁigvosc
Podbudowa . oraz WT-4 ,Mieszanki niezwig- i
3.0 Mleszgnka zane do drog krajowych”: krugzywa antropo
zasadnicza niezwigzana genicznego, lub

Cooiz0 (KR-1), Cnr (chodnik)
CBR260% (KR-1)

kruszywa z recy-
klingu.
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Wg PN-EN 14227-1
~Mieszanki zwigzane Istnieje mozliwos¢
. cementem.” oraz WT-5 wyboru innego
Mieszanka ; Do . o =
4.1 swiazana ~,Mieszanki zwigzane spoiwem | spoiwa: popiot
a hydraulicznym do drég lotny, zuzel lub
krajowych” spoiwo drogowe
Warstwa Cusi20, Re<4,0 MPa (KR1)
mrozoochronna
CBR=25%
k=8 m/dobe (0,0093 cm/s) Mozliwe jest
49 Grunt Granulacja: zastosowanie
niewysadzinowy #0,063 mm < 6% m|eszgnk| _
niezwigzanej
#2,0 mm 2 10%
PN-EN 13249:2002 ,,Geoteks- Parametry qeosvn-
tylia i wyroby pokrewne. Wta- nelry geosy
P . tetykow nalezy
Sciwos$ci wymagane w odnie- .
. . S ) dobra¢ po wyborze
5.0 | Separacyjna Geotkanina sieniu do wyrobbéw stosowa- :
ey materiatu warstwy
nych do budowy drég i innych
. : . ulepszonego
powierzchni obcigzonych .
” podioza.
ruchem.
Istnieje mozliwosé
zastosowania
innego gruntu
Wg PN-S-02205 ,,Roboty spetniajgcego
Grunt . - .
6.0 | Grunt nasypowy niewvsadzinow ziemne. Wymagania i wymagania normy
Wy Y| badania.” PN-S-02205
.Roboty ziemne.
Wymagania i
badania.”

10.Urzadzenia zabezpieczajace ruch i oznakowanie

10.1.

Oznakowanie pionowe

Stata organizacja ruchu na obszarze objetym opracowaniem polega na ustawieniu nowego oznakowania.

Znaki drogowe uzyte do oznakowania powinny by¢é formatu matego M. Projektowane oznakowanie
pionowe wykonac¢ z foli odblaskowej 1 generacji.

Ostateczny rodzaj, ilos¢ i lokalizacje nowoprojektowanych znakéw nalezy uzgodni¢ z zarzgdcg drogi.
Przewiduje sie ustawienie nastepujacych znakow:
a) znaki zakazu
o B-43
o B-44

strefa ograniczonej predkosci (20 km/h)
koniec strefy ograniczonej predkosci (20 km/h)

b) znaki informacyjne

o D-18 parking
o D-46 droga wewnetrzna (z dopiskiem ,Zarzgdca (Nazwa firmy).”)
o D-47 koniec drogi wewnetrznej (z dopiskiem ,,Zarzadca (Nazwa firmy).”

c) Tablice uzupetniajace

o T-29 symbol osoby niepetnosprawnej
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o T-29 tabliczka uzupetniajgca (z dopiskiem ,Dla pracownikow”)
o T-290 tabliczka uzupetniajgca (z dopiskiem ,Dla gosci”)

Wszelkie projektowane elementy organizacji ruchu nalezy umieszczaé zgodnie ze szczegoétowymi
warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Oznakowanie drogi pozarowej, hydrantdw, indywidualnych miejsc postojowych, oznaczenia wewnatrz
zakfadowe itd. wg opracowania branzy zagospodarowanie terenu lub wg wytycznych inwestora.

10.2. Oznakowanie poziome

Projektowane zagospodarowanie wymaga wprowadzenia oznakowania poziomego. Projektowane
oznakowanie poziome nalezy wykona¢, jako, malowanie grubowarstwowe koloru biatego, zgodnie
Z rozwigzaniami przedstawionym w czesci graficznej opracowania.

Ostateczny rodzaj, ilos¢ i lokalizacje nowoprojektowanych znakéw nalezy uzgodni¢ z zarzadca
nieruchomosci na etapie realizacji.

Wszelkie projektowane elementy organizacji ruchu nalezy umieszcza¢ zgodnie ze szczegdtowymi
warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie gtéwnie dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,
a takze:

- wysokim wspétczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np. podczas opadéw
deszczu,

- zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

- odpowiednig szorstko$cig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej sg umieszczone,

- odpowiednim okresem trwatosci,

- odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie,

- szybkg metodg aplikacji, uwzgledniajgcg rowniez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko materiaty atestowane. Badania, jako$ci materiatéw do
oznakowania poziomego okre$la odpowiednia norma.

10.3. Urzadzenia zabezpieczajace ruch

Na wskazanych miejscach postojowych zaprojektowano ograniczniki parkingowe (stopery). Ograniczniki
gumowe, w kolorze naturalnym, wysokos$¢ 14,5 cm, szeroko$¢ 12,0 cm, dlugos¢ 167,0 cm. Montaz za pomoca
gwozdzi stalowych 1=40,0 cm bezposrednio do nawierzchni z kraty parkingowej. Ograniczniki powinny byé
wyposazone w tasme odblaskowg w kolorze biatym. Stopery nalezy zamontowa¢ w odlegtosci 70,0 cm
mierzac od lica kraweznika do lica stopera. Ograniczniki nalezy zamontowa¢ centralnie w osi miejsca
postojowego. UWAGA. Dopuszcza sie zastosowanie krotszych ogranicznikdw. W takim przypadku na jedno
miejsce postojowe powinny przypadaé dwa stopery montowane w ,$ladzie” két pojazddw.

W miejscach wskazanych w czeéci graficznej opracowania nalezy zamontowac stupki ograniczajgce wjazd.
Typ i materiat stupkéw wg opracowania branzy zagospodarowanie terenu. Montaz stupkéw poprzez
wbetonowanie do blokéw fundamentowych wykonanych z betonu C12/15. Alternatywnie wjazd pojazdéw
mozna ograniczy¢ za pomocg elementéw matej architektury.
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11.0dwodnienie
11.1. Odwodnienie wgtebne

Ze wzgledu na stwierdzony stan wody gruntowej nie planuje sie wykonania odwodnienia wgtebnego.
11.2. Odwodnienie powierzchniowe

Odwodnienie zapewniajg podtuzne i poprzeczne spadki nawierzchni odprowadzajgce wode opadowg do
projektowanego ogrodu deszczowego w pétnocnym narozniku dziatki Inwestora. Wody opadowe i roztopowe
zostang odprowadzone do odbiornika naturalnego (ogréd deszczowy) i dalej poprzez infiltracje do gruntu oraz
poprzez ewapotranspiracje (parowanie) do atmosfery.

Ograéd deszczowy o gtebokosci 0,70 m i objetosci catkowitej okoto 11,1 m3. Skarpy zewnetrzne o pochyleniu
1:1,5, skarpy wewnetrzne o pochyleniu 1:3. Ogréd deszczowy typu suchego” o nastepujgcej budowie (od
warstwy dolnej):

o Warstwa drenujgca z naturalnego kruszywa niewysadzinowego o wspétczynniku filtracji k=8 m/d,
grubos¢ warstwy 15,0 cm

o Warstwa filtracyjna z geowtdkniny separacyjno — filtracyjne;j.

o Warstwa wegetacyjna z ziemi zyznej wymieszanej z piaskiem w stosunku 1:3, grubos$¢ warstwy 30,0
cm

o Warstwa antyerozyjna z sciotki kamiennej frakciji 3/6 cm, grubo$¢ warstwy 6,0 cm

Przed wykonaniem warstwy antyerozyjnej ogrod deszczowy nalezy obsadzi¢ roslinnoscig hydrofitows. llos¢
oraz gatunki roslin nalezy dobraé¢ w zaleznosci od panujgcych warunkéw glebowych.

W zwigzku z przebudowg istniejgcych nawierzchni konieczne jest wykonanie dodatkowych elementéw
odwodnienia po istniejgcej stronie osrodka

tacznie zaprojektowano:

o 1 szt. wpustow ulicznych zeliwnych, ptaskich, o wymiarach 0,62x0,42 m, klasa obcigzenia D400,
wpust wyposazony w wiaderko na nieczystosci state;

o 6,5 m wpustéw liniowych polimerobetonowych, z rusztem Zeliwnym, wyposazonego w studzienke
przytgczeniowa z osadnikiem, klasa obcigzenia D400. UWAGA. Materiat cze$ciowo z rozbidrki.

UWAGA. Rozmieszczenie wpustow na dtugosci trasy pokazano w czesci graficznej opracowania.

Odwodnienie linowe polimerobetonowe, z rusztem Zeliwnym ACO G100. Rynna posadowiona na tawie z
betonu C20/25, grubosci 20,0 cm, oraz zaprawie cementowej do duzych obcigzen gr. 3,0 cm. Rynne nalezy
obustronnie obudowac poprzez opornik drogowy 12,0x25,0 cm posadowiony na fawie , z betonu klasy C20/25.
Klasa obcigzenia elementéw odwodnienia D400.

Dokfadny opis budowy studzienki wpustowej wg opracowania branzy sanitarne;j.
12.0swietlenie

Oswietlenie projektowanych drég manewrowych oraz parkingu zostanie zapewnione przez stupy
oswietleniowe oraz naswietla $cienne umieszczone na elewacji projektowanego budynku (wg opracowan
branzowych). Dodatkowo planuje sie wykona¢ doswietlenie ciggow komunikacji pieszej
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13.Roboty towarzyszace

Podczas realizacji rob6t drogowych nalezy je skoordynowac z nastepujgcymi robotami towarzyszgcymi:
budowa zewnetrznej instalacji kanalizacji sanitarnej, budowa zewnetrznej instalacji elektroenergetycznej oraz
instalacji o$wietlenia terenu; roboty budowlane i ksztalttowanie terenéw zielonych. Dla wymienionych robét
przygotowano odrebng dokumentacje branzowg (b. sanitarng, b. elektroenergetyczng, b. zagospodarowanie
trenu, projekt zieleni i matej architektury) wchodzaca w skiad niniejszego opracowania.
14.0chrona konserwatorska

Dziatki objete zamierzeniem inwestycyjnym nie podlegajg ochronie konserwatorskie;j.
15.Wpltyw eksploatacji gérniczej

Teren objety opracowanie nie podlega wptywom eksploatacji gérniczej.
16.Informacja o obszarze oddziatywania

Obszar oddziatywania miesci sie w catosci na dziatkach, na ktérych zostata zaprojektowany obiekt i nie
bedzie wprowadza¢ takze ograniczenia w zagospodarowania dziatek sgsiednich. Inwestycji zostata
zaprojektowana zgodnie z Rozporzgdzaniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr
43 poz. 430 z 1999 r. z pdzniejszymi zmianami).
17.Charakterystyka ekologiczna

Przyjete w projekcie rozwigzania nie wplywajg ujemnie na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne
obiekty oraz sg zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i Polskimi Normami.

Zakres oddziatywania projektowanej inwestycji zawiera sie w obrebie przedmiotowych dziatek
ewidencyjnych.

Projektowane przedsiewziecie nie jest wymienione w katalogu przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na $rodowisko zgodnie z rozporzgdzaniem rady ministréw z dnia 9 listopad 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 z 2010 r.).

Cato$¢ inwestycji znajduje sie poza obszarami ochrony przyrody.
18.Informacja dot. bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Wykonawca przed rozpoczeciem budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia, uwzgledniajgc specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robé6t budowlanych. Plan
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowac¢ zgodnie Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wytyczne do Planu BiOZ przedstawiono w Projekcie Budowlanym.

W poblizu istniejgcego uzbrojenia terenu, roboty ziemne nalezy wykonywaé recznie z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci, pod nadzorem wiascicieli poszczegdéinych sieci.
19.Uwagi koncowe

Przed rozpoczeciem robdt, nalezy bezwzglednie ,wyniesé geodezyjnie projekt w teren”, w celu poréwnania
zgodnosci rozwigzan projektowych (sytuacyjnych i wysokosciowych) z istniejgcym zagospodarowaniem pasa
drogowego i terendw przylegtych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci, nalezy wyjasniaé bezposrednio
z autorem Projektu przed przystgpieniem do robét!
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Przedstawiony Opis Techniczny, jest tylko jednym z elementéw dokumentacji projektowej opracowanej dla
tego zadania. Wszystkie elementy dokumentacji nalezy rozpatrywac fgcznie.

Przed przystgpieniem do realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac sie do
obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, ogdinych specyfikacji technicznych, zasad sztuki budowlanej, oraz
innych obowigzujacych przepiséw, regulacji i zalecen, w szczegolnosci okreslonych w uzgodnieniach.

Zakazuje sie stosowania materiatldw nieznanego pochodzenia. Nie stosowa¢ kruszywa pomiedziowego,
kolejowego oraz odpadowego.

Niniejsza dokumentacja stanowi wylgcznie podstawe do uzyskania niezbednych decyzji w organach
Administracji Budowlanej nie stanowi podstawy do wykonywania roboét.

Projektowat Opracowat

mgr inz. Pawet Dgbrowski mgr inz. Konrad Kucharski
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